Opplevelsen av a
kjere Nordkapp
Vitesse 830 kan hest
sammenliknes med a
sitte bak rattet i en
elegant coupémodell
fra et eksklusivt
hilmerke.
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ordkapp Vitesse 850 kjen-
nes sportslig, men ikke pa
en outrert eller ubehagelig

mate. Samtidig har den komfort.
Ikke av den typen som kan tilskri-
ves helt bestemte egenskaper, men

il 8

Utiorder eliten

som kommer fra kvalitetselementer
pé flere nivaer og som gir en total-
opplevelse med velvere i sentrum.

Coupéfglelsen kommer ogsa nar
du betrakter bétens linjer. Den lave
profilen med den langtrukne vind-
skjermen underbygger det elegante
hovedtemaet, noe som fglges opp
av fine detaljer og moderat effekt-
bruk. Stemningen fortsetter i cock-
pit og kabin, der lgsningene tydelig
er inspirert av moderne mgbel- og
interigrdesign. Enkle linjer kombi-
nert med pen materialbruk i treverk
og stoff gir et sobert inntrykk.

Utfordrer
prestisjekonkurrenter
Men all verdens stilren design hjel-
per ikke det grann om ikke prak-
tiske egenskaper og sjgegenskaper

fglger opp. Med arene har imid-
lertid Nordkapp fétt en del model-
ler som kan matche de hvasseste
konkurrentene, og Vitesse 850 er
en av dem. Det er helt naturlig a se
pa den som likeverdig konkurrent
til prestisjebater som for eksempel
Askeladden Z8, Nidelv 780 Sport,
Ibiza 28 eller Yamarin 76 DC.

Vi kjgrte baten med en Volvo
Penta D4-300. Den leveres ogsa
med D4-260 og D6-370, men rent
umiddelbart virker det mellomste
motoralternativet meget fornuftig.
En ting er at prispaslaget er mildt i
forhold til 260’en, og at en D6 bade
er langt tyngre og dyrere. En annen
sak at bade fartsressurser og kjg-
refglelse matcher bétens utstraling
og egenskaper pa en utmerket mate
med D4-300 i motorrommet.

Gode
cruisingegenskaper
Toppfarten pa 37 knop er ikke noe
hovedpoeng i en voksen weekend-
cruiser som Nordkapp Vitesse 850.
Det er viktigere at den har en god

cruisingfart og et skrog som gjgr at
du kan holde den selv om ikke van-
net er flatt. Baten har ingen markert

”»

planingsterskel, og har sin “swe-
etspot” mellom ca. 23 og 28 knop.
Da ligger stgynivaet godt under 80
dBA, og du kan enkelt fgre en sam-
tale, samtidig som et forbruk rett



under 1,2 1/nm heller ikke fgrer til
umiddelbar gkonomisk ruin. Den
fine skrogbalansen og kraftige die-
selmotoren gjgr baten rask ogsa nar
du kjgrer rolig. 7,3 knop pa 1300
o/min med lavt forbruk og stgyniva
er flott & ta med seg pa rene hyg-
gestrekk i skjergarden.

Vi kjgrte Nordkapp Vitesse 850
i urolig og krapp sjg pa 0,5 til 1

meter, og da er det ikke noen stor
utfordring a kjgre opp mot toppfart.
Den oppfgrer seg stabilt nar du pro-
voserer, og har tyngde og skrogvin-
kel nok til at selv rampestreker bak
rattet belgnnes med myke landin-
ger. Den legger seg merkbart ned
mot vinden, og dermed er trimplan
(12 900 kroner) en forutsetning for
a kunne balansere skroget korrekt
under varierende vind- og bglge-
forhold.

Sofagruppe for syv

Fgrerplassen bidrar til at du trives
bak rattet. Grafargen rundt instru-
menter og frontrute gjgr at du ikke
blir blendet i sterkt solskinn, og at
du slipper reflekser som hindrer ut-
syn gjennom vindskjermen. Stolen
med vippepute holder grei kvalitet,
og selv om vindskjermen er lav, gir
den brukbar sikt og vindbeskyt-
telse.

Det beste med instrumentbor-
det er plassen til en ordentlig sver
kartplotter, og pa utstyrslista star
Garmin-instrumenter med 8,4- til

12-tommers skjerm. I vér testbat
satt den stgrste, og da fgler du deg
nesten som skipperen pa Kielferga,
for her far du bade god oversikt og
mange detaljer i ett og samme in-
strument.

Den store L-formede sofagrup-
pen har sipass mye plass at den
rommer de syv gjestene du kan ha
om bord i tillegg til fgreren. I alle
fall hvis en eller to setter seg pa den
delen som ogsa fungerer som pas-
sasjersete i fartsretningen. Pa sam-
me side, mellom sete og nedgang
til kabinen, er det en slank bysse
med kjgleskap, vask og en liten ko-

ketopp. Nok til at du kan tilberede
enkle maltider pa de kortere over-
nattingsturene Nordkapp Vitesse
850 er beregnet for.

Den hgye og robuste kalesjen
gjgr at regnbyger ikke legger noen
seerlig demper pa turlysten, og den-
ne er bade enkel & sette opp og stuve
vekk. Under dekk reklamerer Nord-
kapp med fire soveplasser, forutsatt
at du rer opp pd V-sofaen forut i
tillegg til stikkgya. Vi tipper det
er ’to pa tur” som er mest aktuelt,
siden bokomforten da er tilstrek-
kelig med det pene, men kompakte
toalettrommet, samtidig som du da
kan holde V-sofaen fri til avslap-
ping, pakledning og maltider.

W Nordkapp Vitesse 850 er en stilig
og velfungerende weekendcruiser.
Den har kanskje ikke "fancy” skrevet
med store bokstaver som en del av
de mer profilerte konkurrentene, men
straks du kommer om bord, kjen-
ner du at Nordkapp klarer & trykke
pa de rette 1,3-millionersknappene.
For med en D4-300 og det viktigste
utstyret, er prisen det viktigste an-
kepunktet i en ellers meget vellykket
bat.

+ Ren design
Solid kvalitetsfelelse
Behagelige sjeegenskaper

Lavt steyniva

= Trimflaps ikke standard

Hoy pris

Tekniske data:

Nordkapp 850 Vitesse

Lengde: 8,55 m

Bredde: 2,70m

Personer: 8

Soveplasser: 4

Vekt: Ca. 3200 kg

Pris: Fra 1 171 000 kroner
m/Volvo Penta D4-260

Pris testbat: Fra 1230 000 kroner
m/Volvo Penta D4-300

Bkonomisk

marsjfart: 23-28 knop

m/Volvo Penta D4-300

Testdata: Nordkapp Vitesse 850, Volvo Penta D4-300

Turtall Stoy, dBA Forbruk, I/m
1300 71 0,99

1600 74 1,79

1900 77 1,75

2200 78 1,45

2500 78 1,17

2800 78 1,19

3100 79 1,36

3400 80 1,5

3500 81 1,57

Forbruk, I/time Fart i knop
7.2 7,3

15,0 8,4

20,8 11,9

23,6 16,3

271 23,2

33,3 28

43,7 32,1

53,7 35,8

58,1 37

9 L



