3 nordiske daycruisere

Med kraftpakker fra
Yamaha og Evinrude
er vare 22 fot store
testhater klare

for fartsfest. Men
hvem smiler egentlig
bredest nar familien
Hansen passerer 50-
knopsgrensen?

TEKST OG FOTO: FREDERIK FINNES
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Fart for familien

IJeseIskapene blir glade,

tenker du kanskje. Og

det er jo ikke helt feil, for
motorer p& denne starrelsen, altsa
klumper pé 250 hk, drikker jo borti-
mot to liter pr. nautisk mil pa full
spiker. Det gjgr dem ikke gratis &
kjgre — men samtidig er det verdt &
merke seg at de stgrste pahengsmo-
torene i dag ikke er sa mye tarstere
enn sine litt svakere sgsken.

Hva s med myndighetene? De
ser avgjort med blide gyne pa stor
motorisering, selv om de selvsagt
ikke vil innramme dette. Et sterkt
miljgfokus vinner jo som Kkjent
mange velgere, og dessuten er det
for tiden politisk ukorrekt & kjare
fort pa sjgen. Men tallenes tale er
klar: Med moms, bensinavgifter og
motoravgifter som hestekraftavgif-
ten — en avgift vi er alene om & ha
gleden av pa verdensbasis — snak-
ker vi om relativt fine ekstrainn-
tekter for finansminister Halvorsen.

Og disse verken kan eller vil hun
takke nei til.

Eller er det kanskje familien
Hansen selv, som i fritt svev over
balgetopper og akterbenker har den
stgrste gleden av det stadig gkende
fartspotensialet motorene gir?

Svaret er nok ikke entydig. Sik-
kert er det i hvert fall at det er de
multinasjonale motorprodusentene
og deres respektive importarer som
jobber hardest og mest systema-
tisk for at nettopp du skal kunne
feste en starre motorblokk pa bé-
ten din neste ar. Starre effekt betyr
jo i lengden starre inntekter, og er
selvsagt grunnen til at de ledende
motorprodusentene for gyeblikket
kjemper om & ha de kraftigste, stil-
leste, mest drivstoffgjerrige og mest
driftssikre 250 hk, 300 hk og 350
hk utenbordsmotorene pa markedet.
Det legges mye ressurser og presti-
sje i dette arbeidet.

Men for & fa varene ut til folket,

ma motoren kunne festes pa noe.
Derfor er det heller ingen bombe at
motorprodusenter som Brunswick
(Mercury Marine), Suzuki og Ya-
maha Kkjoper seg inn i stadig flere
bétprodusenter, for pa den maten &
sikre seg direkte tilgang til tegnebret-
tet. Da kan de nemlig ogsa diktere
hvor store motorer batene skal kunne
tale, og det vil i sin tur avgjere hvilket
pakketilbud du blir tilbudt ved neste
bétmesse. Her pushes det hestekref-
ter, for & si det pa den méten.

Nykommerne vi stiller til test med
denne gangen er heftig motorisert, og
sdledes gode eksempler pa trenden vi
er inne i. Men selv om vi sitter igjen
med et inntrykk av at de fleste ba-
tene handterer kreftene godt nok, far
denne frétsingen i krefter og toppfart
oss til & undre: Trenger man virkelig
en 250 hk motor pa akterspeilet til en
22-fots familiebét?

frederik.finnes@hm-media.no






Finnmaster F68
med Yamaha F250

Or fargeglad

Finnmasters

lekre nykommer
tilfredsstiller de
fleste behov, men
med 250 hk pa
hekken mister hun
besinnelsen.

ed haye, kremgule fri-
bord, markebrune puter
og kalesje, samt mo-

derne og balanserte linjer, fremstar
F68 som testens smukkeste bat. For
dem med sans for mellomstore DC-
béater faller hun i smak umiddelbart,
og da vi tar steget om bord for far-
ste gang, vil vi virkelig at denne
béten skal gjare det bra. Det er som
med pene jenter — de sanker mye
gratis goodwill allerede for de &p-
ner munnen.

Interigret er tradisjonelt; det mest
innovative i denne baten er fargene.
Men det er enkelte detaljer som
vitner om at Finnmaster tar et steg
fram med sin nye F-serie. Cockpit
er funksjonell og godt utnyttet, med
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en komfortabel hjernesofa mot ba-
bord, som skjuler praktisk stuve-
plass. Under luken i dgrken kan
alt av vannski, arer og flytevester
ta veien. Finnmaster har dessuten
testens beste badeplattform, som
béde har tilstrekkelig stuverom for
tauverk og fendere, samt nok flate
til trygg ferdsel for de badende. Et
teakbelagt trinn i forlengelsen av
aktersofaen gjar dessuten ferdselen
inn i cockpit enkel, en detalj som
flere av de siste DC-batene har fatt.

Pantrymodulen mot styrbord har
en keramisk, parafindreven plate,
samt en liten vask og et tilstrekke-
lig stort kjgleskap til at to personer
kan klare seg godt noen dager. Sa er
det da 0gsé to personer pé tur denne
béten er bygd for.

Rundt det oppslagbare bordet far
imidlertid fire voksne personer god
plass, og dersom man vipper fram
ryggstetten i copilot-setet, som er
en forlengelse av aktersofaen, far
enda en person sitte vendt akterover.
Farerstolen kan i sammenhengen
vendes 90 grader mot babord og er
perfekt for byssevakten.

Under dekk er F68 den enk-
leste av de tre konkurrentene. Et

porta-potti-toalett kan bestilles ved
dgrken, men ellers er plassen her
inne benyttet til liggeputer, noe vi
i denne sammenhengen mener er
det aller beste. Finnmaster er ikke
ment for de lengste overnattings-
turene, men har weekendpotensial
sa det monner.

Rakett

Yamahas F250 er en imponerende
maskin. P4 tomgang er det bare
kjglevannsstralen som vitner om at
denne motoren faktisk gar, s stille
er den. En annen ting vi biter oss
merke i, er stgrrelsen pd vidunde-
ret, og hvor overdimensjonert den
virker pa hekken til F68. Dette er
en pakke som lover oss fart for pen-
gene.

Og fart far vi. Men farst rekker
vi & nyte noen minutter under ro-
lige forhold pa vei ut Hankgsund.

250 hk-maskinen der bak jobber
uanstrengt og stille, og de kontante
rykkene hver gang jeg rerer den
elektroniske gasspaken, forteller at
vi fortsatt bare er i startgropen.

Akselerasjonen er heftig mens vi
banker oss opp i plan. Under hele
fartsregisteret gar F68 lett og fint,
og godt beskyttet bak vindskjermen
er det bare & nyte ferden. Respon-
sen i rattet er trivelig og handterin-
gen ukomplisert.

Men som en bortskjemt frg-
ken, takler ikke F68 motgang pa
en overbevisende mate. | denne
forbindelsen er motgangen noen
krappe halvmeterbglger vi stater
pad ut mot Skagerrak. Vel uttrim-
met begynner hun & danse sa fort vi
passerer 43—-44 knop, og smellene i
interigret og ristingen i skroget for-
teller at hun ikke trives s godit.

Det er ikke slik at F68 virker



usolid, eller at baten overplaner pa
noe tidspunkt, men hun har verken
tyngden, balansen eller skrogfor-
men til & gjere en god nok jobb i
denne hastigheten. Hun er heller
ikke utstyrt med de dype og stet-
tende farerstolene som trengs for
aktiv kjering nar det drar seg til.
Og det er nettopp elementer som
disse som skiller en familiebat som
Finnmaster F68 fra fartsbater som
Hydrolift, Goldfish og Windy.

F68 er en pen og sosialt innredet
daycruiser med weekendpotensial.
Da holder det lenge med en 150 hk-
motor og en toppfart pa i underkant
av 40 knop. Da vil ogsd medpas-
sasjerene trives godt, og prislappen
blir i tillegg langt hyggeligere.

Tekniske data

Fin og ryddig
forerposisjon,
men
Finnmaster
kunne kostet
pé seg et
grafarget
dashbord;

da hadde
man sluppet
refleksene i
ruta.

Pantryet er
kompakt og
smart og
minner veldig
omYamarins.
En liten kopi,
kanskje?

Lengde: 6,80 m

Bredde: 2,48 m

Vekt: 1400 kg

Motor: 115-250 hk Yamaha

Motor testbét:
Fart testbat:

Yamaha F250AETX
Kr 570 000

Pris med 150 hk, fra: Kr 470 500

www.yamaha-motor.no

'!' Linjelekker, planlgsning

— Overmotorisert

Ny Cranchi CSL 27

m. Volvo Penta V8 320 hk

levering mai 2008

Pris fra kr. 713.100,-

2005 CranchiCSL 27

m. Volvo Penta V8 375hk

Pris kr. 690.000,-

B ten leveres med havnekalesje,
kalesje, trimplan, kj#leskap i cockpit,
elektrisk ankervinsj foran og bak, CD
Radio, el toalett, dusj ute med kalt og
varmt vann, m.m.

Ny CranchiZa ro 34

m. Volvo Penta 2 x D4 260 hk
levering mai 2008

Pris fra kr. 2.055.000,-

Ny Cranchi Endurance 41
m. Volvo Penta 2 x D6 370 hk
levering mai 2008

Pris fra kr. 2.537.000,-

Ny Cranchi Atlantique 40
m. Volvo Penta 2 x D6 370 hk
levering sommeren 2008

Pris fra kr. 3.423.200,-

2006 CranchiZa ro32

m. Volvo Penta 2 x D4 225 hk

Pris kr 1.590.000,-

Meget pent brukt og velutstyrtb t,
kun g tt40 timer.B ten leveres med
teak, elektrisk ankervinsj, GPS, kart /
plotter, sol puter til dekk, kalesjer,
septiktank, CD radio, m.m.

IT‘
T———

NYHET CranchiZa ro 36
m. Volvo Penta 2 x D4 300 hk
levering mai 2008

Pris fra kr 2.235.000,-

Ny Cranchi Mediterranee 43 HT
m. Volvo Penta 2 x IPS 500 370 hk
levering sommeren 2008

Pris fra kr. 3.616.000,-

2006 - Cranchi Atlantique 48
m. Volvo Penta 2 x D9 575 hk

Pris kr. 4.800.000

B ten leveres med cockpit cover,
solseng p dekk, septiktank,

air condition, GPS/kartplotter,

auto pilot, webasto varmer, elektrisk
anker med ernkontroll m.m.

Kontakt oss forn rmere informasjon om
b tmodellene eller sedeiv rutstillingshall

Geomarin AS
Fekjan 80 - 1394 Nesbru - tlf 67103150 - cranchi@cranchi.no - www.cranchi.com




Nordkapp

med Evinrude 200 E-tec

NVt none

Testens norske
nykommer biter godt
fra seg i selskapet.
Seerlig forngyd er vi
med skroget.

stfoldbaserte  Nordkapp,
som bygger sine bater i
Polen, blir bare flinkere

og flinkere. De har vunnet tester vi
har arrangert tidligere, og med ny-
kommeren 650 akter de apenbart &
henge med i teten pa nytt.

Det er i farste rekke to ting som
gir mersmak ved denne baten: kva-
litetsinntrykket vi far om bord, og
skrogets fine kjgreegenskaper ute
pa sjgen. La oss ta det farste forst:
En titt i cockpit gir en fglelse av
at jobben er ngye gjort. Rekker,
pulpits, kryssholt og beslag virker
solide og sitter godt fast — her fin-
nes det fa effekter med et iboende
gnske om & leve sitt eget liv ute i
bglgene. Pent treverk i derk, bord
og skap, samt markebla puter i ka-
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lesjetrekk og madrasser i alcantara
under dekk er med pa a skape en
delikat og forseggjort daycruiser.
Baten er pa ingen méte overlesset.
Faktisk er den ganske enkel sett i
sammenhengen, men med fa unn-
tak virker produktet gjennomtenkt
og brukervennlig — og det er viktig
selv i en bat med dagsturer i skjeer-
garden som hovedbruksomrade.
Det er i sa mate ikke vanskelig &
trives i den nye Nordkappen.

I likhet med Finnmaster har
Nordkapp en babordplassert hjar-
nesofa som tilbyr trivelig sittekom-
fort for opptil fem voksne personer,
og copilot-setet er en fortsettelse
av denne benken. Her fremme sit-
ter man ogsa fint, og en vipp med
ryggstgtten gir ekstra stor sitte-
gruppe rundt det lille drinkbordet,
eller en langstrakt solseng for de
smaleste. Ogsa Nordkapp har et
teakbelagt trinn akter i cockpit som
gjer badelivet enklere for noen, og
fortgyningsprosedyren enklere for
andre. A trékke i sofaputer pd vei
inn eller ut av cockpit har dpenbart
gatt av moten.

Noblesse 650 ™

Nar vi titter pa utstyret, kan det
virke som om Noblesse 650 i starre
grad enn konkurrentene er myn-
tet pd dagsturer. En fin stang for
vannskiaktiviteter er smart, til tross
for at den er noe lavt plassert. Men
det er i farste omgang pantrylgs-
ningen — eller mangelen p& denne
—som avgjer saken. Noblesse har en
enkel vask under vindskjermen, et
skap med hylle, samt en liten kjg-

leboks under copilot-setet, og blir
direkte utkonkurrert bade av Finn-
master og Yamarin nar det kommer
til kokkelering. Paradoksalt nok har
Nordkapp den beste liggeplassen
under dekk, samt en fin hylle og et
brukervennlig, elektrisk toalett (ek-
strautstyr), sd dermed star og faller
weekendutfluktene pa matkravene
om bord. Liggende til gjestebrygga,
med restaurantene innen rimelig



rekkevidde, skulle ikke dette by pé
problemer.

Trivelig

Vi trives sé a si alltid bak rattet i en
Nordkapp. Komforten er god bade
dypt i stolen og pa sitteklaffen, og
det grafargede dashbordet er mo-
derne og ryddig. Skal vi pirke pé
noe denne gangen, ma det vare
den litt underdimensjonerte plot-
teren, samt mangelen pa rom for
kartblader og smating som ngkler
og mobiltelefoner.

En annen ting vi legger merke
til p& vei ut mot havet, er den lave
vindskjermkanten, som stjeler mye
av sikten fremover. Dette gar igjen
pa flere av Nordkappbatene, og
frister i hvert fall ikke til kalesje-
kjering pa regntunge dager.

Jeg setter meg opp pa klaffen og
kjenner pa fartsvinden. Bak meg
braler E-tec-motoren til Evinrude,
som med sine 200 hk er den min-
ste i testen, men likevel mer enn
kraftig nok. For nar sjgen har fine
skumtopper, er 41 knop en hgy nok
toppfart.

Da er det viktigere med batens
oppfersel i bglgene, og her impo-
nerer Nordkapp: Med sitt skarpe
forskip knuser den smésjgen, men
uten at energien forplanter seg til

Nordkapp
er minst,
men har
testens beste
liggeplass
under dekk.

nakkevirvlene, og jeg sitter igjen
med folelsen av at 650s kompakte
skrog taler noen trykk. Hun er litt
mer vindgmfintlig enn sine test-
konkurrenter, men ikke nok til &
viske ut fornemmelsen av at dette
er en bastant, trygg, lettrimmet og
kjgrevillig daycruiser — noe som i
praksis betyr hgy cruisingfart selv
under litt teffere forhold.

Jeg sitter igjen med folelsen av
at baten matcher Yamarin 68DC i
sjgen, samt at den hadde taklet 250
hk bedre enn Finnmaster. Og da
savnes verken ekstra akselerasjon
eller de siste knopene.

Tekniske data

Lengde: 6,50 m

Bredde: 2,50m

Vekt: 1400 kg

Motor: 115-250 hk Evinrude
Motor testbat: Evinrude E-tec 200
Fart testbéat: 40,9 kn

Pris testbat: Kr 563 000
Pris m. 250 hk, fra:  Kr 570 000
Pris med 150 hk, fra: Kr 500 000
www.nordkapp-boats.no

+ Sjgegenskaper, finish
== Mangler pantry, tarst motor
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Na er det super kampanje
pa Suzuki 4-takts batmotorer!

Vi har vi over
60 ulike batpakker -
finn den som passer
for deg!

Motor Utsalgspris

DF2,5S - 4.990,-
DF4S . 6.990,-
DF5S k. 7.490,-
DF6S kr. 7.990, -
DF9,9S r. 13.990, -
DF15S «r. 17.990, -
DF25S «r. 29.990, -
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650 Antares

— BENETEAU

e T e — ] Beneteau har 9 ulike mod. med
lengde fra 17 - 25 fot

Beneteau 650 Antares med
DF 90 TL

kr. 291.900, -

Finn din lokale forhandler:

www.erling-sande.no






