TEST

MOTORER

Extra

kraft

for 1iattdrivna batar

200 hastar ar inte alltid 200 hastar.
Utbordartillverkaren Evinrude har tva
versioner av samma motor. Den ena
ger hela 220 héstar och en fartokning
med 10 procent. Vi har testat bada

versionerna.
Text & foto:Lars H Lindén

tbordartillverkaren

Evinrude har tagit

fram en hel serie

motorer som har

beteckningen HO
(= High Output) med effekter frin
115 héstar upp till den nést stors-
ta motorn pa 250 hastar. Samtli-
ga ir tvataktare och

forsedda med Evin- "Effekt- kylvattenintag for -

rudes speciella hog-

dervolym &n standardmotorn.
En annan stor skillnad ir att
vixelhuset hos vissa HO-motorer
har en mycket vassare utformning
som ger ett minimalt vattenmot-
stand. Det ar helt enkelt ett smalt
och slimmat racingvéxelhus ut-
rustat med noskon. Vixelhuset har
dven, ett annorlunda

att motorn ska kun-

trycksinsprutning. uttaget na hissas maximalt.

Den hir serien

Man har ocksa ut-

salufors parallellt utnvtt]at nyttjat effektutta-
med standardmo- till 100 get till 100 procent

torerna och den

med HO-motorer-

har exakt samma procent" na. Enligt den stan-

komponenter nir

det giller till exempel branslein-
sprutning och tdindning. En skill-
nad 4r dock att vissa HO-moto-
rer har ett storre motorblock och
dirmed far en ndgot stérre cylin-
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dard som finns for
utombordare och som skapats av
ICOMIA (International Council
of Marine Industry Associations),
ska effekten pa propelleraxeln for
en 200-hdstare vara just 200 hast-

TESTBAT

I denna jamforelse har
vi anvént en Nordkapp
650 Noblesse som
testbat. En daycruiser
med matten 6,50 x 2,50
meter och en vikt pa
ca 1250 kg utan motor
och runt 1 500 kg med
testmotorerna.

Testerna genomfordes vid Evinru-
des testanldggning i norska Satre
vid Oslofjorden. Har monteras HO-
motorn bort och standardmotorn till
hoger vantar pa sin tur.
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TEST: MOTORER

Evinrudes 200-héstare » - "

i standardversion dr °
en V-6:a med 60 gra-
der mellan cylinder-
raderna och en volym
pa 2592 cc. Den ger
ganska exakt 200 has-
tar pa propelleraxeln
och var testbat kom
upp i en toppfart pa
37,2 knop.

samma grund-
konstruktion som ; .
féretagets 250-his- ‘
tare med en volym pa
hela 3279 cc. Detta dr
ocksd en V-6:a, men
den har 90 grader
mellan cylinderrader-
na. Evinrude 200 HO
ger hela 220 histar
vid toppvarv och var
testbat kom upp i

HO-versionen av
200-héstaren har L :

krafter, plus/minus 10 procent. Det
betyder att den kan vara s3 kraftig
som 220 héstar, men enligt specifi-
kationen ar det en 200-héstare. Nar
det giller Evinrudes HO-motorer
har man utnyttjat detta till fullo.

Maéste hissas

Men det hir dr en serie utborda-
re som inte passar till alla typer av
bétar.

Den miste ndmligen kunna his-
sas upp ordentligt pa akterspegeln
och passar bist till littdrivna bé-
tar med luftsmorda skrov, som till
exempel RIB-batar och vassa styr-
pulpetbatar. P4 en tyngre bat, typ
hyttbat, kan resultatet ddremot bli
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simre med HO-motorn. Hir dr det
nistan alltid en fordel med en stan-
dardmotor och normal hissning.

Vi har testat en
“vanlig” 200-hésta-
re som har en volym
pé 2 592 kubikcen-
timeter mot en 200
High Output som
har en volym pé he-
la 3 279 kubikcenti-
meter, samma som
250-histaren.

Testen genomférdes pa daycru-
isern Nordkapp 650 Noblesse med
matten 6,5 x 2,5 meter och som vi-
ger hela 1 250 kilo utan motor och
cirka 1 500 kilo med vara testmo-

"Standard-
motor en
fordel pa
tung bat”

torer. Kanske inte det mest idealis-
ka ekipaget for denna jimforelse,
men vi fick 4nda en fartokning pa
runt 10 procent. Och
det giller hela varv-
talsregistret ner tills
att baten slutar pla-
na. Toppfarten med
standardmotorn pa
200 histar blev 37,2
knop och med HO-
motorn 40,6 knop.
Bada motorerna var utrustade med
samma propeller, en 19-tummare i
stal av typen Viper.
Forbrukningen dr nigot lag-
re med HO-motorn. Vid exakt 30
knops fart med bada motorerna, sa

., -

Yoo 4

HO-motorernas speciella vixel-
hus med sin vassa form som ger
ett minimalt vattenmotstand.
Men detta vixelhus passar bast
till lattare batar med lufismorda
skrov typ RIB-batar och styrpul-
petbatar.

drar standardmotorn pa 200 hastar
1,30 liter per sjémil och 200 HO
1,20 liter per sjémil.

Grym acceleration

Aven accelerationen #r bittre med
HO-motorn med exakt samma
propeller. P4 strax éver 6 sekunder
dr man uppe i 25 knop med den-
na stora daycruiser. Enda minus dr
motorljudet som ar hogre och vas-
sare” med HO-motorn. Hela 91 de-
cibel vid toppvarv och endast 84
med standardmotorn. Det &r stor
skillnad. Men s3 snart man drar
av pa gasen, kommer man ner i li-
te mer normala bullervirden med
HO-motorn. e

| TESTRESULTAT

Fabrikat Evinrude Evinrude
Modell 200 DPX 200 DHX
Motortyp . Standard High Output
Effekt i hk 200 ISR 200
Antal cylindrar V6 - 60° V6 -90°
Cylindervolymicce 2592 3279
Elektronisk insprutning ~ Ja _dJa
Oljeblandatbrénsle ~ Ja &

Max varvtalirpm 5860 5800
Utvdxling 1851 1851
Generator i Ampere 50 - B
Viktikg s 196 IR T
Instrument I-Command ~ I-Command
Garantiiar <3l | _3 "
Ca-pris 182 900 kr 192 900 kr
TESTRESULTAT

Fabrikat Evinrude Evinrude
Modell 200 DPX 200 DHX
Motortyp Standard High Output
Propellertyp _ Viper Viper
Propeller i tum L= g 1L - M
Monteringshal Hlmtpims i
Toppvarvitest 5000  bHh0D
FART 1 KNOP:

Vid toppvarvial 372 406
-500 rpm 340 &
-1000rpm 292 30
-1500 rpm 287 282
-2000rpm 164 225
-2500rpm Planar e] 1. .
BRANSLE, LITER/TIM:

Vid toppvarvial eS| 73.1

-500 rpm B0 57,8

-1 000 rpm —— 0T 412

-1 500 rpm e U 330
-2000rpm 194 257

-2 500 rpm = o 203
BRANSLE, LITER/SJOMIL:

Vid toppvarvtal 1,89 R 1 ¢
-500 rpm 1,69 156
-1000rpm 127 L L2k
-1 500 rpm 120 | == 14%

-2 000 rpm 1.8 — 114

-2 500 rpm - 1,16
LJUD I DECIBEL (A):

Vid toppvarvial B4 3
=500 rpm - 82 84

-1 000 rpm Wi A e 83
-1500rpm = 77 il 82

-2 000 rpm R 75 80

-2 500 rpm - s 1) ST
ACCELERATION I SEK:

till 25 knop _ 83 00000 656 o
till 30 knop 11,2 87

Testfakta: Testerna har utforts hos Fishe Maringe A/S testcenter | norska

Satre 1 september 2009, Lufttemperatur + 15° C, vattentemperatur + 14° C.

Testerna har genomforts med 2 personer i baten och vid 6 ollka varvtal,
dels toppvarvet och sedan har vi minskat varvet med 600, 1 000 varv/mi-
nut och sa vidare. Motorljud har uppmatts vid forarens ora.

Testhaten Nordkapp 650 Noblesse har matten 6,50 x 2,560 meter.

HALL POSITIONEN
HELT AUTOMATISKT

Nya Dynamic Positioning System for Volvo Penta IPS
utnyttjar GPS-teknologin till att behélla din bats nuva-
rande position och riktning - &ven om det blaser och &r
strémt. Tryck bara pa knappen och slappna av medan du
vantar pa plats vid sjomacken eller gédsthamnen, vid en
brodppning, mm.

Nya &r ocksa IPS800
och IPSS00 med styrbara
drivenheter fér motoryachter
anda upp till 100 fot.

Fler nyheter: En helt ny generation
D3 dieselmotorer, 140-220 hk.

www.volvopenta.se




